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Résumé non technique Situation de référence

Situation actuelle

Le trafic est globalement fluide aux heures de pointe sur I'ensemble de la zone
d’étude.

Sur le BUC, on note une baisse du trafic moyen journalier d’environ 20% par
rapport aux comptages de 2008.

L'ensemble des carrefours étudiés ont largement la capacité pour écouler le
trafic.

Sur ce boulevard, des ralentissements ponctuels peuvent apparaitre, en
particulier a I’lheure de pointe du soir, essentiellement liés a la structure urbaine
du BUC (arréts de bus en pleine voie, stationnement, densité de piétons dans le
centre...).

\\\“7_\ b e d _.. - 4 .
La situation de référence intégre le projet des Hierles.
Elle prend en compte les réseaux projetés et la réalisation de 750 logements soit
une génération d’environ 350 véhicules le matin comme le soir.

Le trafic généré se répartit équitablement entre I'avenue Jaures et le BUC au sud
et sur le BUC et la rue de la Gendarmerie au nord.

Ces augmentations ne sont pas susceptibles d’engendrer des difficultés de

circulation.
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Le contournement relie directement la rue Giono a la RD129 a proximité de la
RD612.

Dans la continuité du carrefour RD129 x RD612, la liaison entre le
contournement et la RD129 est étudiée en configuration giratoire.

La nouvelle liaison est essentiellement utilisée en échange avec la RD612 en
direction de Montpellier.

La liaison est utilisée par 400 véhicules et permet de délester le nord-est du BUC
et le centre-ville. Au nord de la rue Giono, on note une diminution d’environ 20%
du trafic sur le BUC qui retrouve son niveau de trafic actuel.

Dans cette configuration, I'ensemble des carrefours ont la capacité d’écouler la
demande.

Le contournement relie directement la rue Giono a la RD129 a proximité de la
RD612 et est également connecté au quai Voltaire pour desservir le centre-ville.
Le quai Voltaire est a double sens du contournement au centre-ville.

Dans la continuité des carrefours RD129 x RD612 et contournement x RD129, la
liaison avec le quai Voltaire est étudiée en configuration giratoire.

La connexion au quai Voltaire permet l'utilisation du contournement pour les
échanges locaux.

L’ensemble des carrefours ont la capacité d’écouler la demande et ce barreau
supplémentaire n’impacte pas la circulation du quartier des Hierles.

En synthése, le projet des Hierles a peu d’impact sur la circulation générale et
ne nécessite pas d’étre connecté a un contournement du centre-ville pour
fonctionner.

La liaison avec la RD612 permet de légerement délester le centre-ville et surtout,
d’un point de vue qualitatif, pourra améliorer le confort des habitants du
quartier des Hierles et des riverains a proximité. Dans une politique de qualité
de service, une connexion avec le quai Voltaire offrirait un accés plus direct au
centre-ville et a la gare.
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LOCALISATIN ET HIERARCHISATION DU RESEAU

La modélisation de la situation actuelle a été établie a partir de comptages
réalisés dans le cadre de I'étude de la programmation urbaine du site des
Hierles a Frontignan :

Des comptages automatiques sur une semaine du 3 au 10 mars 2015 sur

I’avenue du Maréchal Juin et I‘avenue Rhin et Danube. v . > s e
Des comptages directionnels aux heures de pointe matin (8h00-9h00) et soir ‘ \_.’ © ’Vf
(16h30-17h30) sur 9 carrefours le mardi 3 mars 2015. : % ) 7Y . ";}” Enquéte 2015:

O Comptages directionnels
N\ Comptages automatiques
Enquéte 2016:

Un complément d’enquéte a été réalisé dans le cadre de I'étude du
contournement de Frontignan :

Des comptages automatiques sur une semaine du 9 au 16 mars 2016 sur la (Do’ -
RD612, la RD129 et la route de Montpellier. f 2 O Comptages directionnels
Des comptages directionnels aux heures de pointe matin (8h00-9h00) et soir » N\ Comptages automatiques
(16h30-17h30) sur 6 carrefours le jeudi 10 mars 2016. : :
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1.1 Modélisation de trafic en situation actuelle
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Situation actuelle
hps
Trafic UVP

< 250
— 250 - 500
— 500 - 750
—_— > 750

On note une baisse du trafic moyen journalier d’environ 20% par rapport aux comptages de 2008.
A I'heure de pointe du soir le trafic sur le BUC diminue d’environ 30% a I’est du rond-point du maréchal juin et de 20% a I'ouest.

Au nord de la rue Giono, le BUC présente un trafic modéré d’environ 810 UVP en heure de pointe matin et 1090 UVP en heure de pointe soir. Dans sa partie sud,
jusgu’au rond-point du Maréchal Juin, le trafic sur le BUC est légérement plus faible car une part du transit se reporte sur l'avenue Rhin et Danube.
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1.2 Dysfonctionnements

Le trafic est globalement fluide aux heures de pointe sur I'ensemble de la zone
d’étude.

Sur le BUC on note des ralentissements ponctuels, en particulier a I'heure de
pointe du soir qui est la plus chargée. Ces ralentissements sont dus a la structure
méme BUC et au régime de priorité qui ne lui est volontairement pas favorable.
Les arréts de bus se font en majorité sur voirie et ne permettent pas le
dépassement d’un bus a I'arrét. Ceci génére quelques ralentissements sur I'axe
mais ne s’avere problématiques que dans le cas des remontées de file sur le
rond-point de la Peyrade liés a I'arrét « La Glaciéere ».

Sur sa partie Avenue du Général de Gaulle la circulation sur le BUC est plus lente
de par les arréts de véhicules et la forte densité de piétons liée a la proximité du
centre.

Remontée de file sur le
rond-point de la Peyrade
lors de I'a_rrét@un bus

PROGRAMMATION URBAINE DU SITE DES HIERLES ET CONTOURNEMENT DE FRONTIGNAN — Etude de trafic
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La localisation des carrefours analysés est présentée en annexe.

Les analyses statiques des giratoires sont établies a I'aide du logiciel Girabase

(explication en annexe).

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1619 86% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1504 82% Ovh 2vh 0s 0,0h

Coquelicots Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1395 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1302 91% Ovh 2vh 1s 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1477 85% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1313 7TT% Ovh 2vh 1s 0,1h

Félibre Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1360 95% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1165 92% Ovh 2vh 1s 0,0h

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1039 79% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 980 7% Ovh 2vh 1s 0,1h

Pasteur Réserve de capacité [ Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 977 81% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 1020 85% Ovh 2vh 1s 0,1h

Clerc Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 915 88% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 1025 91% Ovh 2vh 2s 0,1h
BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1215 75% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 945 58% Ovh 3vh 1s 0,2h

Prévert Réserve de capacité [ Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1060 80% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 888 81% Ovh 2vh 2s 0,1h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % [ moyenne | maximale | moyen total
hpm 1491 T6% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1295 68% Ovh 2vh Os 0,1h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage [ Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1327 80% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1108 71% Ovh 2vh 1s 0,1h
Rhin et Danube | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic |en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1270 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 993 80% Ovh 2vh 2s 0,1h

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
actuel aff hpm 1095 1% Ovh 2vh 1s 0,1h
actuel aff hps 716 61% Ovh 3vh 2s 0,3h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
actuel aff hpm 1204 73% Ovh 2vh 1s 0,1h
actuel aff hps 1163 72% Ovh 2vh 1s 0,1h

Gambetta Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
actuel aff hpm 2264 86% Ovh 2vh Os 0,0h
actuel aff hps 2046 79% Ovh 2vh 0Os 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1010 56% Ovh 3vh 1s 0,2h
hps 629 38% 1vh 4vh 2s 0,6h

Halle Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1289 100% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1101 100% Ovh 2vh 0s 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1544 T7% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1329 67% Ovh 2vh 0s 0,1h

Giono Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1261 92% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 953 82% Ovh 2vh 2s 0,1h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

RD129 est Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1199 80% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1095 77% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD612 nord | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1207 92% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1033 89% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD129 ouest | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1184 76% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1154 74% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD612 sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 2405 90% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 2196 85% Ovh 2vh Os 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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2 Situation de référence

2.1 Programme

La situation de référence integre le projet des Hierles.
Elle prend en compte les réseaux projetés et la réalisation de 750 logements.
La génération de trafic prise en compte est la suivante:

Heure de pointe matin

30 310

Heure de pointe soir

240 110

La répartition du trafic automobile généré est estimé a partir des données
domicile travail de I'INSEE et de la répartition modale sur I'agglomération (PDU

Novembre 2012).
Le trafic se répartie de

la facon suivante:

e Vers Frontignan Centre : 17 %
e Vers Montpellier : 35 %

e Vers RD600 nord: 11 %
[ ]

Vers Sete: 37 %

- »
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/

| Direction Montpellier |'A

2.2 Stationnement des résidents
Le taux de motorisation par ménage sur la commune de Frontignan de 1,3.

Ce taux de motorisation est a mettre en relation avec le nombre de personnes
par ménage de 2,33 qui s’applique sur I'ensemble des logements. Les logements
projetés sur la ZAC, sont des appartements de 3 a 5 pieces, le taux d’occupation
d’appartement de ce type, équivalent a la moyenne, est de 2,38 personnes.

Nous pouvons donc prévoir un besoin minimal de 1,3 places de stationnement
par logement pour les résidents du nouveau quartier, tout en prévoyant, 0,2
places de stationnement par logement pour les visiteurs (ces derniéres pouvant
se situer sur voirie) soit 1125 places de stationnements.

Le projet qui prévoit 1373 places, répond donc a la demande de stationnement.

PROGRAMMATION URBAINE DU SITE DES HIERLES ET CONTOURNEMENT DE FRONTIGNAN — Etude de trafic 11
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2.3 Modélisation de trafic en situation de référence

- 1 |

Situation de référence

hpm

Trafic UVP
—— < 250
—— 250 - 500
= 500 - 750
—_— > 750
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Situation de référence
S 4:'”'“»«,(._ 7 gy = hpm
: . e Différences / actuel
—— Forte baisse

—— Légére baisse

Trafic constant
— Légére hausse
— Forte hausse

Le trafic généré se répartit équitablement entre I'avenue Jaures et le BUC au sud et sur le BUC et la rue de la Gendarmerie au nord.
Au sud de la rue des Coquelicots, on note une augmentation d’environ 20% du trafic sur le BUC et 40% sur I’avenue J.Jaures.
Au nord de la rue Giono, on note une augmentation d’environ 20% du trafic sur le BUC et 10% sur la rue de la Gendarmerie.

Ces augmentations ne sont pas susceptibles d’engendrer des difficultés de circulation.

13



Situation de référence
hps

Trafic UVP

—— < 250

—— 250 - 500

—— 500 - 750
—_ > 750
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Situation de référence

hps

Différences / actuel

—— Forte baisse

—— Légére baisse
Trafic constant

— Légere hausse

— Forte hausse

Comme pour le matin, le trafic généré se répartit équitablement entre I'avenue Jaures et le BUC au sud et sur le BUC et la rue de la Gendarmerie au nord.

Au sud de la rue des Coquelicots, on note une augmentation d’environ 15% du trafic sur le BUC et 30% sur I'avenue J.Jaurés.
Au nord de la rue Giono, on note une augmentation d’environ 15% du trafic sur le BUC.
Ces augmentations ne sont pas susceptibles d’engendrer des difficultés de circulation.

15
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La localisation des carrefours analysés est présentée en annexe.

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1570 84% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 1529 83% Ovh 2vh 0s 0,0h

Coquelicots Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1339 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1339 92% Ovh 2vh 1s 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1465 82% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1234 71% Ovh 2vh 1s 0.1h

Félibre Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1325 96% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1069 93% Ovh 2vh 1s 0,0h

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 902 73% Ovh 2vh 2s 0,2h
hps 926 76% Ovh 2vh 2s 0,1h

Pasteur Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 859 79% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 983 84% Ovh 2vh 2s 0,1h

Clerc Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 803 87% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 986 91% Ovh 2vh 2s 0,1h
BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1191 T4% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 818 50% Ovh 3vh 1s 0,3h

Prévert Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 952 74% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 737 75% Ovh 3vh 3s 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1084 70% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 629 56% Ovh 3vh 3s 0,4h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1057 64% Ovh 2vh 1s 0,2h
hps 1056 68% Ovh 2vh 1s 0,2h

Gambetta Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1963 84% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1890 76% Ovh 2vh 0s 0,0h

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1368 75% Ovh 2vh Os 0,1h
hps 1221 65% Ovh 2vh 1s 0,1h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % [ moyenne | maximale | moyen total
hpm 1268 78% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 901 63% Ovh 3vh 1s 0,2h
Rhin et Danube | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic |en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1090 77% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 910 73% Ovh 2vh 2s 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1035 56% Ovh 3vh 1s 0,2h
hps 570 32% 1vh 4vh 2s 0,7h

Halle Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1290 100% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 1045 100% Ovh 2vh 0s 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1417 71% Ovh 2vh 0s 0,1h
hps 1256 64% Ovh 2vh i 0,1h

Giono Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1100 90% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 944 87% Ovh 2vh 2s 0,1h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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Pour ce carrefour, nous considérons la mise en place d’un stop au débouché du
site des Hierles sur la rue Giono.

Pour analyser le fonctionnement des carrefours plans sans feux,
appliquons la méthode des créneaux critiques détaillée en annexe.

Pour le débouché du site des Hierles :

e en heure de pointe matin, le temps d'attente moyen est d’environ 5
secondes et la réserve de capacité de 89% avant d'atteindre la limite
tolérée de 1 minute d’attente,

e en heure de pointe soir, le temps d'attente moyen est d’environ 5
secondes et la réserve de capacité de 91% avant d'atteindre la limite
tolérée de 1 minute d’attente.

nous

Pour le confort des usagers nous proposons de réaliser une voie de tourne a
gauche depuis le sud de la rue Giono vers le site des Hierles (pour accueillir
2 véhicules soit environ 10m).

PROGRAMMATION URBAINE DU SITE DES HIERLES ET CONTOURNEMENT DE FRONTIGNAN — Etude de trafic

RD129 est Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1191 80% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1094 7% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD612 nord | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1206 92% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1015 87% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD129 ouest | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1175 75% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1148 74% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD612 sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 2395 90% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 2187 85% Ovh 2vh 0s 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
18




A moins d’une reprise totale de I'’échangeur RD129 x RD612, il est difficile d’envisager géométriquement une connexion directe du contournement sur |’échangeur.
Le contournement modélisé relie directement la rue Giono a la RD129 a proximité de la RD612.
Dans la continuité du carrefour RD129 x RD612, la liaison entre le contournement et la RD129 est étudiée en configuration giratoire.
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3.1 Modélisation de trafic du scénario 1

Scénario 1
hpm
Trafic UVP

—— < 250
— 250 - 500
—— 500 - 750
— > 750
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esii
-120 -120

-19% > -19% > -20% ,
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> Scénario 1
,«/"
hpm
e Différences / référence
— Forte baisse

—— Légére baisse
Trafic constant

— Légere hausse

— Forte hausse

La nouvelle liaison est essentiellement utilisée en échange avec la RD612 en direction de Montpellier.

La liaison est utilisée par 400 véhicules et permet de délester le nord-est du BUC et le centre-ville.
Au nord de la rue Giono, on note une diminution d’environ 20% du trafic sur le BUC qui retrouve son niveau de trafic actuel.
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Scénario 1
hps

Trafic UVP
< 250
—— 250 - 500

— 500 - 750
—_ > 750
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g Scénario 1
- ’ hps
s Différences / référence

—— Forte baisse
—— Légére baisse
Trafic constant
— Légere hausse
— Forte hausse

La nouvelle liaison est essentiellement utilisée en échange avec la RD612 depuis et vers de Montpellier.
La liaison est utilisée par 520 véhicules et permet de délester le nord-est du BUC et le centre-ville.
Au nord de la rue Giono, on note une diminution d’environ 20% du trafic sur le BUC par rapport a la situation de référence, qui retrouve son niveau de trafic actuel.
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La localisation des carrefours analysés est présentée en annexe.

BUC nord Réserve de capacité [ Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1566 84% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 1514 82% Ovh 2vh 0Os 0,0h

Coquelicots Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1333 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1318 92% Ovh 2vh 1s 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1449 81% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1241 71% Ovh 2vh 1s 0,1h

Félibre Réserve de capacité [ Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1313 96% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 1065 93% Ovh 2vh 1s 0,0h

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 926 74% Ovh 2vh 2s 0,2h
hps 938 75% Ovh 2vh 2s 0,1h

Pasteur Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 882 79% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 993 84% Ovh 2vh 2s 0,1h

Clerc Réserve de capacité [ Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 823 87% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 996 91% Ovh 2vh 2s 0,1h
BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1198 74% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 830 51% Ovh 3vh 1s 0,3h

Prévert Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 963 75% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 756 7% Ovh 2vh 3s 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.




%% Dynalovic

BUC nord Réserve de capacité [ Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1118 71% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 801 66% Ovh 3vh 2s 0,2h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1178 71% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1129 72% Ovh 2vh 1s 0,1h

Gambetta Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 2258 86% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 2134 81% Ovh 2vh 0s 0,0h

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1375 T6% Ovh 2vh 0Os 0,1h
hps 1223 68% Ovh 2vh 1s 0,1h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1293 79% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 993 65% Ovh 3vh 1s 0,2h
Rhin et Danube | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1138 79% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 938 75% Ovh 2vh 2s 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1048 59% Ovh 3vh 1s 0,2h
hps 673 44% Ovh 3vh 2s 0,5h

Halle Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1317 100% Ovh 2vh 0s 0,0h
hps 1147 100% Ovh 2vh 0Os 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1467 73% Ovh 2vh 0Os 0,1h
hps 1340 67% Ovh 2vh Os 0,1h

Giono Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1185 90% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 857 73% Ovh 2vh 2s 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Pour ce carrefour, nous considérons la mise en place d’un stop au débouché du
site des Hierles sur la rue Giono.

Pour analyser le fonctionnement des carrefours plans sans feux,
appliquons la méthode des créneaux critiques détaillée en annexe.

Pour le débouché du site des Hierles :

e en heure de pointe matin, le temps d'attente moyen est d’environ 5
secondes et la réserve de capacité de 80% avant d'atteindre la limite
tolérée de 1 minute d’attente,

e en heure de pointe soir, le temps d'attente moyen est d’environ 5
secondes et la réserve de capacité de 83% avant d'atteindre la limite
tolérée de 1 minute d’attente.

nous

Une voie de tourne a gauche doit étre envisagée depuis le sud de la rue
Giono vers le site des Hierles (pour accueillir 2 véhicules, soit environ 10m).
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La géométrie étudiée est basée sur un giratoire de 19m de rayon avec une voie

en entrée et une voie en sortie pour chaque branche.

Gendarmerie | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1744 96% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1359 93% Ovh 2vh 1s 0,0h

Giono Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1663 87% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1715 88% Ovh 2vh Os 0,0h
Contournement | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % [ moyenne | maximale | moyen total
hpm 1695 95% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1498 82% Ovh 2vh Os 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

La géométrie étudiée est basée sur un giratoire de 19m de rayon avec une voie

en entrée et une voie en sortie pour chaque branche.

RD129 sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale [ moyen total
hpm 1633 82% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1370 69% Ovh 2vh Os 0,1h

RD129 nord | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1472 81% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 1118 74% Ovh 2vh 1s 0,1h
Contournement | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1227 86% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1238 88% Ovh 2vh 1s 0,1h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

RD129 est Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1051 78% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1016 76% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD612 nord | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1189 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
hps 924 79% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD129 ocuest | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1037 66% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1081 69% Ovh 2vh 1s 0,1h

RD612 sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 2172 89% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 2062 85% Ovh 2vh 0s 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.




Le contournement modélisé relie directement la rue Giono a la RD129 a proximité de la RD612 et est également connecté au quai Voltaire pour desservir le Centre-Ville
Dans ce scénario, le quai Voltaire est modélisé a double sens du contournement au centre-ville et I'itinéraire devra emprunter la rue de I'Industrie et la rue du Négoce.
Dans la continuité des carrefours RD129 x RD612 et contournement x RD129, la liaison avec le quai Voltaire est étudiée en configuration giratoire.
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4.1 Modélisation de trafic du scénario 2

— = 310 > Scénario 2
hpm

Trafic UVP
— < 250
— 250 - 500

—— 500 - 750
— > 750
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Trafic constant

— Légere hausse
= Forte hausse

La nouvelle liaison est essentiellement utilisée en échange avec la RD612 en direction de Montpellier.
Par rapport au scénario 1, on note une augmentation de trafic entre la rue Giono et le quai Voltaire pour des échanges locaux. Sur cette portion, la liaison est utilisée par

540 véhicules et permet de délester un peu plus le nord-est du BUC et le centre-ville.
Au nord de la rue Giono, on note une diminution d’environ 15% du trafic sur le BUC.
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Scénario 2
hps

Trafic UVP
— < 250
—— 250 - 500

— 500 - 750
— > 750
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Scénario 2

hps

. Différences / scénario 1

—— Forte baisse

—— Légére baisse
Trafic constant

— Légere hausse

— Forte hausse

Par rapport au scénario 1, on note une augmentation de trafic entre la rue Giono et le quai Voltaire pour des échanges locaux. Sur cette portion, la liaison est utilisée par
830 véhicules et permet de délester un peu plus le nord-est du BUC et le centre-ville.
Au nord de la rue Giono, on note une diminution d’environ 15% du trafic sur le BUC.
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L . p ) BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
La localisation des carrefours analysés est présentée en annexe. — -
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1532 82% Ovh 2vh Os 0,0h
hps 1476 80% Ovh 2vh 0s 0,0h
Coquelicots Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
— - - — hpm 1287 91% Ovh 2vh 1s 0,0h
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total Tos 1566 9197 ovh o is 0.0
hpm 907 1% Ovh 3vh 2s 0,2h ps ° v v s ’
hps 931 73% Ovh 2vh 2s 0,2h BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Pasteur Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente Périodes de trafic | en uvp/h en 7% | moyenne | maximale | moyen total
— - hpm 1411 79% Ovh 2vh 0s 0,1h
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total o 1766 67 ovh h 15 01h
hpm 868 79% Ovh 2vh 2s 0,1h bs ° v v 5 :
hps 982 84% Ovh 2vh 2s 0,1h Félibre Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Clerc Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
— - - — hpm 1272 97% Ovh 2vh 1s 0,0h
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total oS 1009 9197 ovh v R 0.0h
hpm 810 87% Ovh 2vh 2s 0,1k ps ° v v 5 ’
hps 983 91% Ovh 2vh 2s 0,1h
BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1190 74% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 821 51% Ovh 3vh 1s 0,3h
Prévert Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 947 75% Ovh 2vh 2s 0,1h
hps 732 TT% Ovh 2vh 3s 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1344 75% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1186 68% Ovh 2vh 1s 0,1h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale [ moyen total
hpm 1284 7% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 968 62% Ovh 3vh 1s 0,2h
Rhin et Danube | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic |en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
hpm 1142 80% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 958 7T% Ovh 2vh 2s 0,1h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 968 59% Ovh 3vh 1s 0,2h
hps 627 45% 1vh 4vh 2s 0,5h

Halle Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1298 100% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 1141 100% Ovh 2vh 0Os 0,0h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1483 74% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 1382 69% Ovh 2vh 0Os 0,1h

Giono Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1197 85% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 877 68% Ovh 3vh 28 0,2h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Pour ce carrefour, nous considérons la mise en place d’un stop au débouché du
site des Hierles sur la rue Giono.

Pour analyser le fonctionnement des carrefours plans sans feux,
appliquons la méthodes des créneaux critiques détaillée en annexe.

Pour le débouché du site des Hierles :

e en heure de pointe matin, le temps d'attente moyen est d’environ 6
secondes et la réserve de capacité de 75% avant d'atteindre la limite
tolérée de 1 minute d’attente,

e en heure de pointe soir, le temps d'attente moyen est d’environ 6
secondes et la réserve de capacité de 75% avant d'atteindre la limite
tolérée de 1 minute d’'attente.

Une voie de tourne a gauche doit étre envisagée depuis le sud de la rue

Giono vers le site des Hierles (pour accueillir 2 véhicules, soit environ 10m).

nous

BUC nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1110 71% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 788 65% Ovh 3vh 28 0,3h

BUC sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1234 76% Ovh 2vh 1s 0,1h
hps 1211 79% Ovh 2vh 1s 0,1h

Gambetta Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 2296 85% Ovh 2vh 0Os 0,0h
hps 2243 79% Ovh 2vh 0s 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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La géométrie étudiée est basée sur un giratoire de 19m de rayon avec une voie

La géométrie étudiée est basée sur un giratoire de 19m de rayon avec une voie en entrée et une voie en sortie pour chaque branche.

en entrée et une voie en sortie pour chaque branche. RD129 sud Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Gendarmerie | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total hpm 1641 82% Ovh 2vh Os 0,0h
hpm 1744 96% Ovh 2vh 0Os 0,0h hps 1382 69% Ovh 2vh Os 0,1h
hps 1359 LR Ovh 2vh 1s 0,0h RD129 nord | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Giono Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total hpm 1493 8297 Ovh 2vh Os 0,0h
hpm 1663 87% Ovh 2vh Os 0,0h hps 1152 76% Ovh 2vh 1s 0.1h
hps 1715 88_% Ovh 2vh Os 0,0h Contournement | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Cfu}tournement Réserve de capacité | Longueur de Stc)f:kage Temps d’attente Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
Périodes de trafic | en uvp/h en % [ moyenne | maximale | moyen total hpm 1953 7% Ovh vh 1s 0,1h
hpm 1695  95% Ovh 2vh Os| 0,0h hps 1257 | 88% Ovh 2vh Is|  0,h
hps 1498 82% Ovh 2vh Os 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

RD129 est Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne maximale | moyen total
La géométrie étudiée est basée sur un giratoire de 19m de rayon avec une voie hpm 1060 78% Ovh 2vh 1s 0,1h
en entrée et une voie en sortie pour chaque branche. hps 1028 76% Ovh 2vh 1s 0,1h
CE)I.ltOI.lI‘Ilemel‘)t est | Réserve de capacité | Longueur de Sto?kagc Temps d’attente RD612 nord Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
Périodes de trafic en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total T - < s

= Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hpm 1563 95% Ovh 2vh Os 0,0h m — o M o R m

hps 1306 | 81% Ovh 7vh is 0.1h pm 1196 91% Ov 2v Is 0,0
hps 935 79% Ovh 2vh 1s 0,1h

Voltaire Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente ’ —
Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total RD129 ouest | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
hpm 1737 96% Ovh 2vh 0s 0,0h Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
hps 1320 90% Ovh 2vh 1s 0,0h hpm 1056 67% Ovh 2vh 1s 0,1h
Contournement ouest | Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente hps 1094 70% Ovh 2vh Is 0,1h
Périodes de trafic en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total RD612 sud [ Réserve de capacité | Longueur de Stockage | Temps d’attente
hpm 1636 82% Ovh 2vh Os 0,0h Périodes de trafic | en uvp/h en % | moyenne | maximale | moyen total
aE -

hps 1635 82% Ovh 2vh Os 0,0h hpm 2185 20% Ovh vh 0s 0,0h
hps 2078 85% Ovh 2vh 0s 0,0h

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.

Le carrefour a la capacité pour écouler le trafic.
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Localisation des carrefours Py q

Les carrefours analysés sont les suivants :

Giratoire du_Maréchal Juin

Giratoire du Félibre

Giratoire du Mas de Reboul

Giratoire Av. du Maréchal Juin x Rue Giono

Giratoire Gambetta

Carrefour Hierles x Rue Giono (référence, scénario 1, scénario 2)
Giratoire Giono x Gendarmerie (scénario 1, scénario 2)

Giratoire Contournement x Voltaire (scénario 2)

. Giratoire Contournement x RD129 (scénario 1, scénario 2)

10. Giratoire RD612 x RD129

WoNOUAWNE

Localisation des carrefours
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(Le texte qui suit est extrait de la documentation du logiciel Girabase).

On peut considérer que la plage de bon fonctionnement d'un carrefour giratoire
en heure de pointe va de 25% a 80% de réserve de capacité sur toutes les
entrées.

Si la réserve de capacité est supérieure a 80% sur toutes les entrées, le
carrefour giratoire n'est probablement pas justifié.

Si la réserve de capacité est supérieure a 50% pour une entrée donnée, il y
a lieu de vérifier que I'entrée n'est pas surdimensionnée. Par exemple, s'il est
prévu 2 voies (7 m), on envisagera de rétrécir a 1 voie (3,5 ou 4m). Ceci laissera
une capacité suffisante et améliorera la sécurité (traversée piétonne, vitesse
d'entrée en heure creuse...).

Si toutes les entrées ont une large réserve de capacité (plus de 50%), le
dimensionnement global du giratoire pourra étre réduit: un rayon de 15 a 20 m
peut suffire plutdét que 35 a 50 m pour des 3 ou 4 branches (ceci va aussi dans le
sens de la sécurité en heure creuse). La largeur de la chaussée annulaire n'a
que rarement besoin d'étre supérieure a 8 ou 9 m (on rappelle qu'un anneau a 3
voies n'est justifié que si au moins une entrée est a 3 voies).

Si la réserve de capacité d'une entrée est comprise entre 5 et 25%, des files
d'attente assez longues peuvent "étre prévisibles aux hyperpointes (périodes
courtes a l'intérieur de I'heure de pointe) ou aux pointes hebdomadaires ou
saisonniéres. Sur les axes a fortes pointes saisonniéres, il sera nécessaire
d'étudier le carrefour dans le contexte de ces pointes. Ceci peut "étre facheux si
un autre carrefour (feux ou giratoire) existe a proximité

Immédiate (moins de 100 m). On cherchera soit a élargir I'entrée (sur 30 ou 40
m), ou a agrandir le rayon ou la largeur de l'anneau.

Si la réserve de capacité est inférieure a 5% et a fortiori, si elle est négative,
de fortes perturbations sont a craindre: files d'attente importantes, saturation.
Suivant le type de giratoire et la répartition des trafics, quelques solutions sont
présentées ci-apres.

Elargissement de la largeur d'entrée:

Si le trafic entrant est supérieur au trafic génant, le passage de 1 & 2 voies ou de
2 a 3 voies améliorera nettement la capacité.

Si le trafic entrant est inférieur au trafic génant mais supérieur a la moitie du trafic
génant, le passage de

1 a 2 voies peut encore étre une solution intéressante.

Sinon, il faut chercher a réduire lI'importance du trafic génant.

Elargissement de l'ilot séparateur

La capacité d'une entrée est liée au trafic génant au droit de I'entrée étudiée
(rappel: compose du trafic circulant sur l'anneau au droit de I'entrée et d'une
partie du trafic sortant). Or, l'influence du trafic sortant dépend de la largeur de
I'Tlot séparateur (plus I'* lot est large, plus l'automobiliste en attente en entrée
peut distinguer rapidement les véhicules qui vont sortir de ceux qui vont
continuer a tourner sur l'anneau).

Dans le cas ou le trafic sortant représente entre 25 et 75% du trafic génant, et si
I'Tlot séparateur fait moins de 5 métres, son élargissement peut donner des
résultats intéressants.

Elargissement de la largeur d'anneau

Pour les petits giratoires (rayon d'lot central inférieur & 10 m), une largeur
d'anneau trop étroite peut entrainer une perte de capacité (assez faible
cependant). Si un anneau de moins de 6 m était prévu, le passer a 8 m ou plus,
diminuera la géne des véhicules tournant.

Si I'emprise du giratoire est limitée, I'élargissement de la chaussée annulaire peut
étre obtenu en réduisant le rayon de I'Tlot central.

Pour les giratoires plus grands, lorsque les mouvements de tourne a gauche sont
importants, un anneau large (9 & 10 m plutdét que 7 a 8) permettra de diminuer
sensiblement l'importance du trafic génant en favorisant la circulation sur 2 _les
dans l'anneau.

Il faut dans tous les cas, éviter les anneaux de plus de 10 m qui sont néfastes du
point de vue sécurité (sauf si une entrée au moins est a 3 voies).

Si le giratoire reste trés saturé lorsqu'on a testé toutes les possibilités d'utilisation
de I'espace disponible,
les solutions sont:
e J'affectation de voies directes de tourne a droite si un tel mouvement est
particulierement important (mais attention a I'heure de pointe inverse);
e la dénivellation de mouvements directs;
e laremise en cause du plan de circulation.
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F [uvplh]
La méthodes des créneaux critiques, décrite dans le guide des carrefours \ \ \
urbains (CERTU - janvier 1999), permet d'analyser le fonctionnement des m
carrefours plans sans feux. | \ \l \ \
Cette analyse porte sur les temps d'attente moyen des usagers dans un - \ \ \
carrefour sans feux. Il est considéré dans le guide du CERTU qu'une attente de 110
30 secondes pour un véhicule sur la voie secondaire est acceptable et qu'au-dela \ \ \ \
d'une minute un autre type de carrefour doit “étre envisagé. vios \
Ce temps d'attente est déterminé suivant la formule : T=3600/(C-S) avec : \‘ \,\
e T estle temps d'attente, \ \ \
e Slademande de trafic de la voie secondaire, e ! \ \
e C la capacité limite de la voie secondaire en fonction du créneau critique . i)
retenu (temps estimé nécessaire a un usager sur la voie secondaire pour \ \
s'insérer sur l'axe principal) et du débit prioritaire P (axe principal). Cette -
valeur C se lit sur I'abaque suivante. 1"--ilh \
b \ \ \
) AN
7s G5 55 4s

L) Lo Ha W L o] (5] b ] mo 00 1000 L1
C (uvplh)

Vilesse réglemeraire | Wobe principale dsens Wole principale double sens
de s waie principals umiquee {1 ou 2 files]

TRD Gu TAG | TR | TAG
a0 kmik 4s 45 hs
50 kmit 85 | 55 | B8
70 kmity 19 | G5 | 75
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